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DIFFERENTS TYPES
D’AERODROME



Les AERODROMES

| es aérodromes non controlés

e auto-information ou
« AFIS

| es aérodromes controlés

NOTE : Quelques fois les terrains peuvent avoir tous ces statuts
successivement.



APPROCHE A VUE Ouierta laCAP QUIMPER PLUGUFFAN  EXtraits de la carte VAC

Visual approach v AD2LFRQAPP 01 de Quimper

e ALT AD : 297 (11 hPa) LFRQ

)
9
ﬁ? yﬂ— % LAT : 475830N VAR -2 (151
LONG : 004 10 04 W =W 1. Horaires de fonctionnement  normall

g ’“Wf?ﬂ Approach 118,575 2- Possibilité est donnée d’avoir
Absence ATS : AR (118.625) FR seulement fonly ILSYDMERWY 28 0R 1103 d’autres horaires mais avec un préavis

N T N '\ " | " 4 3-Endehors de tout ¢a le terrain n'set
e, | plus contréle et c’est de
=) — il 'auto_information

Informations diverses / Miscellaneous

Horair Indicati ire / Timetables unless otherwise specified
UTC HIV)HOR ETE :-1HRY UTC WIN ; SUM SKED : -1HR

1- Situation/ Location: 5.5 km SW Quimper (29 - Finistére).

En dehors de ces HOR extension possible pour Evasan et vols commerciaux PPH PN la veille avant
1500 auprés de I'exploitant d'aérodrome.

Outside these SKED, possible extension for Evasan and commercial flights on PPR PN to AD Operator
day before 1500.

TWR:TEL:02 98 94 09 25 - FAX : 02 98 94 33 05.

Chef CA/ ATC manager : TEL : 02 98 94 33 01. 2
Aérodrome de QUIMPER PLUGUFFAN - CIDEX 114/3 - 29700 Pluguffan.

- 3- VFR de nuit/ Night VFR: Agréé/ Approved.

ATS : Air Traffic Services — Services de la circulation aérienne

PPR : Prior Permission Required — Autorisation préalable nécessaire
PN  : Prior notice required — Préavis exigé

SKED : Fixed schedule or time — Horaire ou a heure fixe




Des aérodromes non controélés :

Il s’agit de plateformes en dur ou en herbe. |l n'y a pas de tour et
chaque pilote applique une procédure dite d’auto-information sur
une fréquence preécisée sur le carte VAC ou sur 123.5 mHz.

Quelquefois ces aérodromes sont AFIS. Une personne
est présente dans une tour. Elle est seulement habilitéee a
fournir des parametres météo et le service d'information
de vol en informant les pilotes sur le trafic dont il a
connaissance. Ce n’est pas un contrdleur; c’est un agent
AFIS.

EX: en fonction de I’époque Quiberon — Belle-lle

Aerodrome Flight Information Services

Service d’information de vol d’aérodfrome




Des aerodromes controlés  parenthese ... il faut une CTR

Les tours de contrdle d’aérodrome transmettront des renseignements et des
Clairances aux aéronefs placés sous leur contrble dans le but d’assurer
I'acheminement sir, ordonné et rapide de la circulation aérienne sur
I'aérodrome ou aux abords de celui-ci, afin de prévenir les collisions entre :

a)

Les aeronefs en vol dans la zone de responsabilité
désignée de la tour de contrdle y compris les
circuits d’aérodrome,

Les aéronefs évoluant sur 'aire de manceuvre,

les aéronefs en train d’atterrir ou de décoller,

les aéronefs et les véhicules évoluant sur l'aire de
manaoeuvre,

les aéronefs sur l'aire de mancoeuvre et les
obstacles se trouvant sur cette aire.




Plusieurs controleurs pour assurer ces
fonctions :

contréleur d’aérodrome, normalement chargé
des mouvements sur la piste et des aéronefs en
vol dans la CTR Ex : Lorient Tour

contrdleur sol Sil'aérodrome est un peu plus
important, un contréleur charge de la circulation
des avions au sol peut étre nécessaire a
I'exception de la piste. Ex : Lorient Sol

Sur les aérodromes les plus importants ou existe une ou plusieurs TMA

Un contréleur d’approche gere un volume beaucoup plus important qui est
situé globalement au-dessus de I'aérodrome.

Ex : Lorient Approche qui gereles TMA12et 3

ATIS : les parametres météo sont enregistrés sur une frequence radio
particuliere et ceci chaque heure ou lors de changements significatifs.
Chaque enregistrement est identifieé par une lettre.



Chacun de ces contrbleurs utilise une fréquence radio
differente.

APPROCHE A VUE Usage restreint LORIENT LANN BIHOUE
Visual approach TS;EES: AD 2 LFRH APP 01
o)

ALT AD : 159 (6 hPa)

&5" aniy—rt N@ iﬁ LAT : 47 45 38 N LFRH

LONG :0032624W | VAR :2°W (15)

ATIS : LORIENT 129.125

APP: LORIENT Approche/Approach 123-806—H9-786~ 122,100 -~428-996~53+-675 - 123.300 (s) VDF
TWR : 122.7 - 281 850—115-700 (s) GND (SOL) : 119.7 00
Abmc—AFHﬁirH-E-H}D] ILS RWY 25 BH 108.15
L 1T =111 T ' | T " D 2T ! J
397 o L \ 568]-
P> ‘“\:\ i . 497 023° 10 NM LOR

Des regles ont du étre définies quant a la portée des
frequences dediées a chague organisme de facon a
ce que les differents aérodromes ne se génent pas.



STATUT des aeroports

Il existe des aeroports :

P166

- Ouverts a la CAP circulation aérienne publique

- A usage restreint

- Reserves a 'administration

Nouvelle légende

CIVIL : utilisation civile, activité militaire a la marge possible
Aérodromes ouverts & la circulation aérienne publique ou & usage restreint dont
I'affectataire principal ou unique est I'aviation civile.

Piste en dur Bandeou  Hélistation m -
plateforme -aérodrome

Hnrfugmmeed Unpaved ay o Heliport Eoanlma
) landing- landing area

MIXTE : utilisation principale militaire, mais utilisation civile possible
Aérodomes ouverts a la circulation aérienne publique mais qui ont pour affectataire
principaf le Ministére des Armées

MILITAIRE : pas d'utilisation civile réguliére possible

Aérodromes réservés aux administrations de I'Etat ou & usage restreint dont le
Ministére des Armées est affectataire principal ou unigue (certains aérodomes
militaires peuvent néanmoins tolérer une activté agronautique unique ou principale
civile basée ou jugée significative par les autorités compétentes)




AERODROME et
INFRASTRUCTURE



LAERODROME

Un aérodrome est constitué :

- d’'une ou plusieurs pistes
- de parkings

- d’un réseau de Taxiways (chemins de roulement) reliant les
parkings a la piste.

'ensemble étant regroupé sous I'appellation

AIRE DE MOUVEMENT

La piste et les taxiways sont regroupés sous I'appellation
AIRE DE MANCEUVRE
Les zones de parking sont regroupées sous I'appellation
AIRE DETRAFIC




'AIRE DE MOUVEMENT - Lorient

"4 POIN

Altitude de 'aérodrome 159 Ft : point le plus éleve de l'aire d’atterrissage.




Un aérodrome est defini par point de reference : ARP
Aerodrome reference point. C’est son identite.

Un aérodrome a egalement une altitude topographique. Il
s’agit de I'altitude du point le plus éleve de l'air d’atterrissage.

APPROCHE A VUE %ﬂge_;snffﬂim LORIENT LANN BIHOUE
. €51n use
Visual approach AD 2 LFRH APP 01
05 DEC 2019 .
B = ALT AD : 159 (6 hPa) LERH
@ iyt ,_& LAT : 474538 N |
% LONG:0032624W | VAR:2°W (15)
ATIS : LORIENT 129.125 \’zmm/
APP: LORIENT Approche/Approach 123.000 - 119.700 - 122.100 - 122.300 - 231.875 - 12330075 VDF
TWR : 122.7 - 281.550 - 119.700 (s) GND (SOL) : 119.7 00
Absence ATS : A/A (122.700) ILS RWY 25 BH 108.15
—t—t | _(@BJ’L iT""i-‘»-.A_j__ | | [ | | | | | | | VAL | ] | |
= é\ & X, 397 r—] ) | 568]-
$ 423 023° 10 NM LOR a5
S /\‘[\ B o & ( o

1

., ;;\




LA PISTE de decollage et d’atterrissage

De dimensions variables elles peut étre en dur ( béton ou
goudron), en terre battue ou bande gazonnee.

Elle est caractérisee par un Numeéro exprime en 2 chiffres
correspondant a I'orientation magneétique de la piste
arrondie a la dizaine de degreés la plus proche.

Exemple :
A Lorient, la piste 25 a une orientation au 253° Magnétique

Cette méme piste, prise dans l'autre sens se nomme la piste
07 et elle est obligatoirement orientée au 073° Magnétique.

QFU Preferentiel : un QFU preferentiel est parfois etabli



La piste est |_ _ 2;3 t|
orientée Rm 096° X a piste es

orientée Rm 276°

La piste est

L : _La piste est
appelee Piste 10 o appelée Piste 28

X

ALT | HGT :ft
500 m
J

: 1
004° 17 004° 09"

A

Dimensions Nature Résistance
orU Dimension Surface Strength LA

096 Revétue 2045
2150 x 45 Paved 34 FICWIT

2150




BREST BRETAGNE ATTERRISSAGE AVUE

AD 2 LFRB ATT 01 By Visual landing

Certams aerodromes ont des pistes paralleles. Elles sont
differenciées en précisant LEFT et RIGHT

La piste est N
' lée Pi a5, G
La piste est appelee Piste L TR

orientée Rm 073° O7L / ‘) - |
. ."III|I

..ﬂ:-?

: 3 PAPI 3.0°{5:2%)
Lg plste est ) -2 T =
orientée Rm 073 P L @ vaton géndaie L
HRE| 30 (B2%) Gomeral adaton /
MEHT 74 2%, ] < __ACB {,f
A I'.-'Ile . Hagars -
= ESE-C-T-"EL re/ Secondary
:}.‘ "'_”'L' ) e je Frat | MEH'I.FP'IE Mai/Pob ' —
= o La piste est @ i D = 8
, . T-E*f}ﬂ ".-EI:_,-" Fl"l':"lglllllI |WIIH | _I| - F - |
appelée Piste 4O |
07R . 'j. |







Cota gauche u Cote droit

Emplacement

‘i_cn{;_,'

Direction f Emplacement/ Direction

g - -0

Emplacemeant) Direction Diirection Direction f Emplace meant

Emplacerment / Dégagem ent de bande Dégagement de bande / Emplac erment

NG2| <G 67| |G2—

Sortie de piste Sortie de piste

CARGO 1 | - — APRON

Deatination Destinaticn

<F/~G[t1c [EYE~[D ]

Diregtion / Diraetion § Direction / Em placernant / Direction § Direction

Pannaauy spéciaux

— 2000 — 12 -2000

Diztance restante Rappel de l'identification de la piste § Distance restante

PANNEAUX
D’INDICATION




Cote gauche

Emplscement / Identfication de piste

Cote droit

Ide ntfication de pista / Emplace ment

N

25-07 CATI

Identification de piste / Panneau CAT ||

25 CATII

Identification de pista / Panneau CAT Il

CATII 25-07

Pannaau CAT 11/ identification de piste

CATII 25

Panneau CAT lll/ ildentification de piste

2
N

Point d'arrét de woie de circulation

~

Entrée interdite

PANNEAUX
D’OBLIGATION




Aérodrome de NANTES Atlantique
- 1 piste principale de 2900m x 45m — 03 / 21 orientée au 027 °/207°

- 1 taxiways principal allant du seuil de piste 03 (Pt d’attente A) au seuil de piste 21 (Pt d’attente F)

- Plusieurs taxiways qu’'on nomme aussi « Bretelles de dégagement » sont connectées a cette piste. On voir
les points d’attente B, C, D, et E

VOR-DME
NTS 115.5
Ch 102X

Clture d'enceinte el voie fermée (4)
Fence and rafway (4)

Arbres/Trees
129

P
Chasx %_ PAPI 3.0 (5.24%)

m 5 ||<E) MEFT 61

Vbie pédl animalier | Wildhfe hazand way @

___———_—_—_—_—_:_\\ PN A
§H7(‘> oTHR CWY m\4
A

o o o Yo o o o o o o  E— — o g 7 g 5 o o o o 5 = g o g 2 o bg _\|f_\
——————————————————————————————————————————————— n= |-1— -— - 86 207°
o ] o ——o—o— o = ; a o — & 7, 0
] ; _ LOC
) 7 [ NT 109.9

_»ﬁ
i) 3
P RO A A A A Aviation monomoteur
* / | [} Single-engine aviation
Pyline radio 4 / [ _—
0y : Energure MAX : 36 1 = EHoteL =
: | MAX wingspan : 36 m
@roses 122 N Teminal AE;ULLE[T_
p \ wighion basee
o yn % Stands 11020 .ﬁ\ \_ B
— o V\ —l———
TWR = _Lt— M )
Bloc Technique / Technical unit nfarmation piole
216 - Pilot information

Ny
| Hangar AIRBUS ~
L’;}f’-'/\\ h..'

Sur fond gris, les parkings (aire de
trafic)



AIRE a SIGNAUX et MANCHE a AIR




SIGNAUX AU SOL GROUND SIGNALS

Atterrissage ou décollage.
Landing or take-off direction.

Direction du decollage exprimée en dizaines de degrés du compas magnetique
arrondies a la dizaine la plus proche.

Direction for take-off expressed in units of 10 degrees to the nearest

10 degrees of the magnetic compass.

Tour de piste a droite.
Right hand traffic circuit.

Interdiction d'atterrir.
Landing prohibited.

“Attention”, prendre des précautions spéciales a l'atterrissage.
Need for special precautions while landing.




SIGNAUX AU SOL GROUND SIGNALS

E_l [ Vols de planeurs en cours au-dessus de I'aérodrome.
QJ—L_[J Glider flights in operation above the aerodrome.

Atterrissage et decollage interdits en dehors des pistes.
Roulage interdit en dehors des voies de circulation.
Landing and take-off prohibited outside runways.
Taxiing prohibited outside taxiways

Atterrissage et decollage interdits en dehors des pistes.
Roulage autorise en dehors des voies de circulation.
Landing and take-off prohibited outside runways.
Taxiing authorized outside taxiways.

Indique les zones impropres aux manoeuvres des aéronefs.
Indicates an area unfit for movement of aircraft.

Bureau de piste.
Reporting office.




VOLS INTERNATIONAUX

Vols Internationaux vers ou en provenance d’un
aerodrome situé en dehors de la zone Schengen

Les formalités de douane doivent se faire sur un
aérodrome douanier.
Il existe des aéroports sur lesquels :

« Les formalités sont assurées en permanence

« Les formalités sont assurées a certaines periodes de I'année,
certains horaires ou sur demande.

« Les formalités sont assurées en fonction de la nécessité

Vous devez quitter un pays depuis un aérodrome douanier
et prévoir une arrivée ou une escale sur un aérodrome
douanier.



CIRCUIT D’AERODROME



DISPOSITIONS GENERALES RELATIVES A LA CIRCULATION D'AERODROME DANS LE CAS D'UN AERODROME
AUTRE QU'UN ALTIPORT

Positions caractéristiques

Les positions caractéristiques d'un circuit de circulation en surface type et d'un circuit d"aérodrome type sont les

suivantes
1 aire de trafic
2 point d'arrét
3 aligné
4 montée initiale
] vent traversier
B vent arriére, travers mi-piste
6 his fin de vent arrigre
1 entrée en base (3 'extérieur du circuit)
7T his hase
a dernier virage
9 longue finale {4 la hauteur du circuit)
9 his finale

10 piste dégagée




Vent arriere

Rm 270°
< Casn°l
Circuit de piste standard main gauche

Piste 09 (Rm 090°)

Veriavane

Et!pe de base
Rm180
Rm 360°

Piste 09 - Rm 090 > «é

Finale Montée initiale
Rm 090° Rm 090°

Cas n°2 un peu plus compliqué
Circuit de piste standard main gauche

Piste 04 (Rm 044°)

Vous pouvez vous amuser avec ces deux
exemples a trouver les différentes Rm si
le circuit se faisait en main droite.




Partie d’'une

Carte VAC

Avec différents circuits

197
Acs/\ac
Hangars"xﬁjj =

Toutes les cartes VAC
sont consultables et
telechargeables sur le
site du SIA

Terminal //g/i j -

4

|18 ALT/HGT : ft
GUND : 155 ft
|

500m

1 1

http://www.sia.aviation-ci\;iIe.gouv.fr/



INTEGRATION dans le circuit

e Aérodrome controlé
Se conformer aux instructions du controleur

e Aérodrome non controlé
Si AFIS

Si 'agent AFIS signale « pas de trafic connu »

alors intégration possible en début de vent
arriere, en début d’étape de base ou en longue

finale.

Dans le cas contraire
Alors intégration en début de vent arriere

Autre aérodrome

Avant de s’intégrer procéder a 'examen de I'aérodrome

S’intégrer en debut de vent arriere



INTEGRATION TERRAIN NON CONTROLE
Description

Etape de base

Intégration en debut
de vent arriere a
l'altitude circuit

Vent arriere @

> I

Finale

@ descente
quand l'axe
de décollage
est dépassé

_@

circuit (500 Ft c’est bien ...)

Reconnaissance terrain au-dessus du

1. En rouge plein, on est au dessus de l'altitude du circuit
2. En pointilles rouges, on est en descente vers laltitude circuit.
3. En bleu, le circuit de piste standard a l'altitude précisée sur la carte VAC




Date de mise en vigueur de lafiche

Coming into force date

Achvités réquires qui se démulent sur ladrodrome

Reguiar achvites on the aeradrome

Indique la psisence de cable Bé Alachw

indcate the use of cable on the activity

En labsence dindca®! dappel dela station, uliser

Bparteen du nom officd de laédrodrame suivie

du service (EX : RIMEGNAC bour, RIMEGNAC sol, ekc)
<) :

o (s): 02 Suppiétve

¥ the call sign is not written, use the part in boid iype in
the rame of he aerodrome and add the rame of the
service (EX : RIMEGNAC tower, RIMEGNAC ground, elc)

(s) : Sugpletive frequency

Les espaces aériens entm la surface et 2000 ASFC au
5000 AMSL fe plus devé des daux) sont représaniés
Airspaces between the ground and 2000 ASFC

or 5000 AMSL (the highest one) are depcied

Rindaire moommandé avec son dertlé dvertuelie
Recommanded VFR raute with ifs possible name

Réserve nalurelie
Natum reserve

Point de report Bservé aux héicopkres
Reparing poit for helcopless anly

Hélistaton hosplaiém
Hospta heiport

Le pantcoké ke plus Sevé dans
champ de la carte est encads
The highest spot elevation of the
chart is wrillen in a bax

Limlle de secleur de communication
Communicabon sector baundary

Acthvité d'aéramodélisme
Modé aircaft actvity

nstaliaton tdes distnctves
din de sunvol 3 basse altiude
Site with specia marking of prohbled

low averflying

Onduasion du géoide (Wir GEN).

Les coardonnées de b carte sont WGS-84
Geald undulation (See GEN).

All he coordnates of the chart are WGS-84

e
chart

Principales modificatons
Main changes infoduced on

DEAUBORD|RIMEGNAC? nicatiazpal Cai s

APPROCHE A VUE Ourtala CAP
Visual approach o AD2 LFDO APP 01
B o ABAD:MeNM | LFDOS
Sy S T Oy e

ATIS 131150 05579257 46

APP : CAPITAINE Approche /Appmach 130.0 (2- 130725 @)
#oTWR:127.7 - 125725 §5)

/"GND (SOL): 1182 - 128575 (1)
igs«rmwmm/mn‘cm
Secteur Nord / North sector

Indicatewr d’emplacement OACI
ICAQ lacabon indicator

AStude du pantle plus devé de ladrodrome

VDF : 126.575 - 1280 & coordannées du point de rélérence

ILSDME RWY 238D 1103  Aiude of the highest

poirt on the aemdome

ILS/DME RAWY 29 BEI111.15  and coordinales of the reference paint

0] S00-FL1I5

\==0
DRC 112

"""""""""
st by

| L
A T

“PGUND: 1688 iy
I I, o LTI T ol T
::0?‘-'- ‘
o4 Lpsormnt AMOT 0902 CHG : 2T P

4+ identificaton flash lights (20 fashes

N

STAP: Systame de Transmission Aulomatique

STAP: absence ATS 118.125_  das Paramétres (Var G
@ 0557 77 17 67 (Vois See TXT)” b

1L
Q17" 125 NM DARC

STAP: Automatc Parameters Transmission

iinéraire obligatoire avec son dertlication

. enele
Compusory VF R raute with its possibk name

AD fermé
- Cosed AD

Bnéraire résenvé aux hébooplres

~ Roule reserved for helcopiers
_ Acthité paachutage N° 312
-~ Paracuting

activity NR 312

Feuxdidertication 4 échats (20 édats
foutes les 60 s)

every 60s)

Feux aéronautique (ndcatl 7 en code
morse foutes bes 9.
Aemnaubcal iight
ey 9.5)

Seus s aéndomes owverts 3 laCAP sont
ndqués en ie avec le QDR/distance
par mpport a TARP
Ony publc ar taffc aerodromes are
'ed on the perphery of he chart
h their QDR/dstance from the ARP

n morse code

T D) : Le moyen de radionavigasion fournit une

information de dstance
D) : The mdio navigaion aid gves a distance
informabon

27 Zonelrterdite Temporaire
= 2T : Temporary Prohbited Area



NYOL REBON

ATTERRISSAGE AVUE

AD2 LFYL ATT 0f eiidiiog Visual landing
Alttude du four de pisie (ONH + T - -
AD circut altitude (ONH) &--_‘\L _Cicult avion et héoptire
Hauteur du tour de piste (OFE) __ [& - ~ Plane and helicopter circuit
AD circut height (OFE) =
. Circut ULM
Circuit planeurs Ao
Giider circut ~— ULM aireuit
Bande dAtirrissage Train Renté b e b e
che BATR :Bely landing strip [ Preerrad OFU Soo GEN and special
ructions aerodrome.
Piste non revétue
Unpaved runway Zone d’habitation dont le survol est a éviter
|~ Avoid overflying this urban area
Voie de circulation non revétue
- — - Seuil décalé
Unpeved taxiway Displaced threshoid
Piste revétue . ___Aire de poser hélicoptéres
Paved runway Helistop
Trajectoire de départ initial
Inisal departure roule
Partie daire de m::vemem inutiisable Menche vent
ef manente eavenm
Permanently unusable m%p:am part = =" WDI (Wind Direction Indicator)
Rampe dapproche
Approach line ——Prolongement dégagé / Clearway
Voie de circulation non revétue
Unpaved taxiway Prolongement darrét/ Sioppway
: Voie de circulation revétue
Ponlja chaud __ Paved axway
wol L Aire & signaux
- - Signal area
\oie de croulation en translation ~__L-RWY | QFU oo TODA ASDA LDA
i pour f:mﬁes - Dimension Surace Strength
ir taxiway for helicopter
02 016 Revétue 2220 200 1520
R—— /“' 20 | e | %0028 pPaved | 7/S0ISS | 40 1820 1520
Charactenstics of hepmrnmy 02 016 Non revétue 1000 1000 1000
25 | we | 0 Unpaved 1000 1000 1000
Caractéristiques de la piste nonrevétue / Restrictons éventuelles d'uiiksaton
Characteriscs of the unpaved runway Aides lumineuses RWY 02 :Hl ligne APCH Lighting aids : RWY 02 : APCH Centre line LIH gf‘fm’%g““””m
RWYO0220:HIBI o RWY.0220 lIHLL —————~"possible use restricions
PCL (voir TXT)® PCL (see TXT)»— (PCL onrequest at control unif)







